Eléctrico, sequro, sostenible... y personalizado

Los ingenieros no se ponen de acuerdo sobre como sera el coche de futuro. Lo mas probable es que
sera eléctrico, seguro, sostenible y personalizado al gusto del consumidor. Ademas, las nuevas
tecnologias extenderan su uso mas alla de la conduccidn, convirtiéndolo en una interfaz inteligente
capaz de comunicarse con personas, otros vehiculos e infraestructuras. E incluso no necesitara piloto

Manuel C. Rubio

Los ingenieros llevan décadas tratando de
imaginar como sera el automovil del futuro.
Y, pese a ello, parece que aun estan lejos
de alcanzar un cierto consenso salvo en un
aspecto: el coche de mitad del siglo XXI
no vuela. Desterrado este mito, al menos
por ahora, los principales fabricantes de
este sector cuya produccion mundial
supero por primera vez el pasado afios los
84 millones de vehiculos (16,2 millones en
la Union Europea) llevan afios buscando la
mejor solucion para poder decir adios defi-
nitivamente a la gasolina y contribuir a un
transporte mas sostenible. Mientras llega
ese momento, raro es el salon o cita inter-
nacional en el que la industria de la auto-
mocion no presenta innovaciones
tecnologicas dirigidas a respetar mas y
mejor el medio ambiente, ofrecer mayor
seguridad y eficiencia y, sobre todo, nue-
vas y asombrosas capacidades para conec-
tar personas, automdviles e infraestructuras
que hagan del coche, de cada coche, el
que su usuario en concreto desea que sea.

Se trata, en definitiva, de tratar de
devolver el automdévil a la ciudad en una
época en la que su papel en las grandes
urbes esta mas que cuestionado, cuando
no abiertamente mal visto. Asi lo defien-
den numerosos fabricantes, que abogan
por extender el uso de los vehiculos mas
alla del que hoy en dia conocemos y que
basicamente se reduce a ponerse al
volante y conducir.

Hablamos entonces de que ha llegado
el momento de los coches inteligentes,
de aquellos que gracias a radares, cama-
ras, sensores y otras tecnologias son
capaces de comunicarse con su entorno
para, por ejemplo, alertar de potenciales
peligros en la via, de accionar automati-
camente los frenos para evitar una coli-
sion si el conductor no lo hiciera antes, o
de que el capo se eleve solo para redu-
cir las lesiones en caso de atropello. Y
también para advertir a los peatones de
cuando es seguro cruzar la calle o para
dar indicaciones en las ciudades a los
turistas desorientados.
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En este campo, algunas grandes mar-
cas como Toyota ya han presentado pro-
totipos que cubren de manera automatica
los faros delanteros para evitar deslum-
brar a otros conductores, que sustituyen
los espejos retrovisores por camaras que
ofrecen una vision panoramica en
un monitor situado en el centro del cua-
dro de mandos o que ayudan al conduc-
tor a circular sin riesgos en los atascos
de trafico.

Algunos expertos van incluso mas alla
y no descartan trasladar a los coches la
personalizacion que hoy ofrecen los dis-
positivos moviles. Carrocerias que cam-
bian de color o de disefio gracias a las
tecnologias inaldmbricas; vehiculos a
modo de pantallas gigantes en los que
anunciar productos, que ademas el vian-
dante podra comprar directamente desde
su teléfono o tableta; sistemas que unen
al automdvil con el hogar para transferirse
mutuamente energia...

Pero estos y otros muchos avances no
se limitaran solo al exterior, sino que tam-

bién afectaran al interior de los vehiculos,
que podria cambiar por completo. Asi, no
faltan los que vaticinan que en lugar de un
volante y unos pedales es posible que los
conductores del futuro controlen el coche
mediante paquetes de software especia-
lizado y pantallas de ordenador.

Pilotar sin manos

Una cada vez mayor interconexion entre la
industria automovilistica y las nuevas tec-
nologias también ha allanado el camino al
coche sin conductor, una posibilidad que
lidera Google, el gigante de Internet, y a la
que no han tardado en sumarse otras com-
pafias tecnologicas, como Tesla Motors
Incs, una firma californiana con sede en
Silicon Valley que se ha propuesto revolu-
cionar el sector del automovil.

El coche sin manos de Google (driver-
less car, en inglés) esta equipado con
camaras, radar y telémetros laser conoci-
dos como Lidar (un acronimo del inglés
Light Detection and Ranging) y es capaz
de mezclarse con el trafico en las autopis-
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tas, cruzar sin riesgos las intersecciones,
realizar giros a izquierda y derecha y ade-
lantar a los mas lentos. En fase de prue-
bas en Estados Unidos, este coche ya ha
recorrido cerca de medio millén de kiléme-
tros sin registrar ningun accidente.

Aunque se estima que esta tecnologia
que permite a los vehiculos circular solos
podria estar lista en un plazo de tres a
cinco afios, segun los ingenieros de Goo-
gle, y en aproximadamente un década, en
opinion de los fabricantes mundiales de
automoviles, lo cierto es que las autorida-
des norteamericanas no han tardado en
enfriar un tanto estas expectativas al enten-
der que antes de poder ver en circulacion
a este tipo de coches va a ser necesario
crear una serie de normas especificas, asi
como adecuar las polizas del seguro para,
en caso de accidente, poder determinar
si la responsabilidad es de la empresa
fabricante del software, del software en si
o del conductor. Y este dilema se convierte
en todo un desafio legal que segun los
expertos retrasara la implantacion de la
conduccion verdaderamente auténoma en
un vehiculo al menos 15 o 20 afios.

Esta prevision también la comparten
desde Tesla, compaiiia que por boca de
su director, Elon Musk, ya ha anunciado
que la introduccion de la electronica en
sustitucion del conductor es un paso natu-
ral en la evolucion del sector, pero no una
de sus prioridades.

En su opinién, y también en la de otros
muchos ingenieros, lo mas importante en
la actualidad no es el piloto automatico,
sino acelerar al maximo la transicion hacia
los coches eléctricos y un modelo mas
sostenible.

Asi, esta compafiia fundada hace ape-
nas 10 afos cree haber dado por fin con
la tecla adecuada para que el coche eléc-
trico iguale al de combustién. Tras sacar al
mercado en 2008 el Tesla Roadster, con-
siderado el primer deportivo eléctrico, aun-
que solo fuera para ricos (alrededor de
120.000 euros), la firma norteamericana
inicio el pasado afio la comercializacion del
Tesla S, una berlina eléctrica de lujo, aun-
que mas asequible (desde este verano ya
esta disponible en Europa a partir de unos
72.000 euros) de la que asegura haber ven-
dido ya cerca de 5.000 unidades y tener
mas de 22.000 reservas, muy por encima
de las ventas obtenidas en este segmento
por marcas como Mercedes y BMW, si
bien esta ultima marca acaba de anunciar
la salida en noviembre de su primer coche
eléctrico de produccion en serie, el i3, aun
precio que rondara los 35.000 euros.
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Y lo cierto es que al primero no le fal-
tan argumentos para triunfar. Considerado
coche de 2012 por la revista Automobile,
el Tesla S nada tiene que ver con el topico
del coche eléctrico que dificilmente
supera los 100 kilometros por hora y dis-
pone de una autonomia limitada, hasta la
fecha el punto critico de este tipo de vehi-
culos. El modelo mas alto de la gama, de
85 Kwh, alcanza los 209 kilémetros por
hora, acelera de 0 a 100 en 4,2 segun-
dos y tiene una autonomia de 483 kilome-
tros. Ademads, puede llevar a cinco
personas y dispone de un gran maletero
ya que el paquete propulsor, integrado
por miles de baterias de iones de litio, va
debajo del coche.

Baterias y gasolina
Pero el éxito de Tesla, de la que algunos
analistas dicen que puede ser una segunda
Apple y romper esquemas en la industria
del automdvil al igual que la compariia de
la manzana ha hecho en los moviles, no
puede esconder que la popularizacion de
los eléctricos puros no se producira de
golpe y porrazo, sino poco a poco y de la
mano de coches hibridos que combinen
las baterias con la gasolina.

Esa es al menos la impresién mas exten-
dida en Espaiia, el segundo productor
europeo y el duodécimo mundial, donde

la falta de interés por los coches eléctri-
cos supera con mucho a la mostrada por
otros paises de su entorno. Asi, mientras
que Tesla ya cuenta con mas de una vein-
tena de puntos de venta repartidos por
media Europa y un gran centro de ensam-
blado en Holanda, su presencia en nues-
tro pais se ha aplazado ante los gustos de
los espafioles, que consideran estos
coches caros y de conduccion aburrida,
ademas de que no hacen ruido y no hay
infraestructuras de recarga.

Quiza estos sean algunos de los moti-
vos que han llevado a los conductores
espafioles a decantarse por los hibridos,
cuya presencia en el mercado nacional se
ha incrementado un 300% en los ultimos
cinco anos, al pasar de las poco mas de
2.500 unidades vendidas en 2007 a las
mas de 10.000 en 2012, seguin datos de
la Asociacion Nacional de Fabricantes de
Automéviles y Camiones (Anfac).

Con todo, nadie discute que el futuro
del esta industria, que en el caso Espana
representa el 6% del PIB nacional (cerca
del 10% si se tiene en cuenta la contribu-
cion de otros sectores relacionados con
la automocién, como la distribucion, la
financiacion o los seguros) y el 7,2% del
empleo total, es eléctrico. Solo falta saber
quién conducira a quién en las préximas
décadas. Pero eso ya es otro cantar.

El placer de conducir

Seguridad por encima del disefio. Y nada de soltar el volante y renunciar al pla-
cer de conducir. Asi quieren los espanoles que sea el coche de dentro de 25
anos, segun una reciente encuesta realizada por la plataforma online de vehicu-
los Autoscout24 entre 9.000 conductores de siete paises europeos. A tenor de
este estudio, 9 de cada 10 espaioles apuestan por un coche inteligente que
garantice la seguridad en carretera y, al mismo tiempo, que transforme la expe-
riencia al volante, pero sin dejar todo en manos exclusivamente de la tecnologia.

Hasta aqui las preferencias nacionales estan en sintonia con las de sus cole-
gas europeos. Sin embargo, los conductores espanoles valoran mucho mas que
en el resto de paises todas las funciones relacionadas con la seguridad. Asi, el
82% desearia que el coche del mainana tenga inteligencia artificial para recono-
cer situaciones de peligro y reaccionar en tiempo real ante posibles riesgos.
Ademas, en Espana se valora especialmente que el vehiculo incluya el sistema
de llamadas de emergencia e-Call, una funciéon que la UE quiere implantar en
todos los coches nuevos a partir de 2015.

Por otro lado, la inmensa mayoria cree que es esencial la introduccion de
energias alternativas para reducir la dependencia del crudo, pero sin que la
movilidad deje de ser comoda, practica y sin limites de autonomia. Pero si hay
algo que los usuarios se imaginan de una forma mas futurista es el aparcamien-
to, una maniobra que nadie parece querer hacer. Aqui, los conductores apues-
tan por las técnicas de aparcamiento automatico e incluso suefan con una
suerte de plegado electrénico para que el coche quepa en cualquier hueco.
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