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Virante, el vehiculo eléctrico disruptivo que
propone un cambio en la movilidad urbana

El ambito de la movilidad es un factor fundamental a la hora de abordar las actuaciones encaminadas
a lograr una ciudad sostenible. Por ello, cada vez son mas numerosas las iniciativas empresariales
que ponen el foco en la movilidad sostenible, y en el desarrollo de innovaciones y tecnologias para
adaptarse a las nuevas necesidades y desafios

Ménica Ramirez
En Espafia destacan interesantes proyec-
tos, como el que han puesto en marcha
el fabricante automovilistico Tecnovelero
y Arcamo Controls S.A. Se trata de un
proyecto conjunto para el desarrollo de
Virante, el primer vehiculo eléctrico de
Tecnovelero, y estara propulsado por hi-
drégeno. El trabajo de ambas compariias
es desarrollar una pila de combustible y
un deposito de hidrogeno para poder im-
pulsar el vehiculo Virante.

Los maximos responsables de Tecno-
velero y Arcamo Controls S.A. (compaiiia
especialista en tecnologias relacionadas
con el hidrogeno, con sede en Madrid),
Javier Lavernia y Gerard Aragonés, res-
pectivamente, coinciden en la necesidad
de “alinear todos los proyectos desarrolla-
dos hacia una orientacién 100% sosteni-
ble y capaz de cubrir, ya actualmente, las
necesidades de un pais donde las ener-
gias verdes seran clave”. Con esta cola-
boracion, ambas compariias pretenden
que el hidroégeno sea un vector energético
que, sumado a la electricidad, facilite una
movilidad sostenible.

Javier Lavernia, CEO de Tecnovelero,
es el fundador e impulsor de este proyec-
to, como profesional que cuenta con dé-
cadas de experiencia en las principales
marcas del sector del automovil, entre las
que se encuentran Ford, Mazda, Jaguar,
Volvo, Land-Rover, Volkswagen, Seat,
Peugeot, Citroén o Vauxall. Este ingenie-
ro apasionado por la automocion, la elec-
trificacion de la movilidad y el desarrollo
de soluciones para la movilidad urbana,
lidera este proyecto innovador desde la
ciudad de Tarragona.

Tecnovelero es una empresa tecnolo-
gica orientada a actividades de |+d+i y
al desarrollo de proyectos tecnoldgicos
de alto valor afadido. Creada a finales
de 2018 en un vivero de empresas, con
un capital inicial de 20.000 que permi-
tiera establecer la empresa como star-

Equipo de Tecnovelero.

tup tecnoldgica y acceder a los diversos
programas tecnolégicos del Ministerio
de Ciencia y Tecnologia, actualmente se
ha especializado en el campo de la auto-
mocion y la movilidad urbana sostenible,
segura y conectada.

“Nosotros apostamos por un nuevo
paradigma de la movilidad, con el fin de
ofrecer soluciones y alternativas que en-
cajen con las nuevas necesidades de los
ciudadanos, y con las demandas sociales
de un entorno mas sostenible, ofrecién-
doles mas espacio, con un modelo de
circulacion mas inteligente, fluido, seguro
y conectado. Nuestro principal proyecto,
el coche eléctrico y de hidréogeno Virante,
nace para vivir en un tiempo de cambios
como el actual”, explica Javier Lavernia.

Tecnolovero cuenta en la actualidad
con mas de una decena de empleados,
entre los que se encuentran ingenieros
mecanicos, mecatrénicos, electrénicos
y eléctricos, y de disefio, asi como per-

sonal de gestion y direccion. Sin embar-
go, la empresa seguird creciendo en los
proximos afios, y el escalado de personal
directo pasa por 19 posiciones en 2022,
51 en 2023 y 80 en 2024.

La empresa se caracteriza por desa-
rrollar proyectos y tecnologia que pro-
muevan una nueva movilidad urbana mas
sostenible, eficiente, inteligente, segura'y
conectada. “Esto no solamente se consi-
gue a través del desarrollo de productos
que faciliten dicha meta, como vehiculos
para el transporte de personas o mercan-
cias. Hay que ir mas alla, y encontrar las
férmulas que permitan objetivos mas am-
biciosos. El carsharing, por ejemplo, lleva
tiempo en esa linea”, indica.

El vehiculo Virante, y las férmulas
asociadas a su uso, representan un
nuevo modelo de movilidad sostenible.
“Su objetivo es generar valor y desarro-
llo entre los ciudadanos y organizacio-
nes donde se implante, durante todo su
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Proyecto del vehiculo Virante.

ciclo de vida (desde su fabricacién has-
ta su reciclaje), siendo los principales
beneficiados las personas que habitan
en el entorno urbano y reduciendo la
huella de carbono en la logistica aso-
ciada”, sefiala Lavernia.

Innovaciéon made in Tarragona
El proyecto ha comenzado su andadura
en Tarragona, y como asegura el CEO
de Tecnovelero a Técnica Industrial, la
voluntad de la empresa es apostar por el
talento humano y los recursos del entor-
no. “En este sentido, mas alla de tener la
sede laboral en la ciudad de Tarragona,
las colaboraciones de la compaiia se
extienden por el territorio mas préximo.
Y lo hacen a través de entidades como
la Universitat Rovira i Virgili o el Eurecat
(Centro Tecnologico de Catalunya), o la
empresa IDIADA, entre otros, y en dife-
rentes etapas aseguran la correcta con-
secucioén de los proyectos”, afirma.

Ademas, el proyecto Virante, en linea
con las iniciativas relacionadas con el
hidrogeno verde que han de transformar
la economia espafiola en los préximos
afios, cuenta con diferentes colaboracio-
nes de organismos publicos de investi-
gacion (OPI), que ayudaran a impulsar el
proyecto. Por ejemplo, en él participara el
Centro Nacional del Hidrégeno, ubicado
en Puertollano (Ciudad Real), organismo
impulsado por el Ministerio de Ciencia,
Innovacion y Universidades. Este centro
estd plenamente dedicado al desarrollo
de tecnologias relacionadas con el hidro-
geno, y colaborara en el proyecto apor-
tando apoyo, equipo técnico e investiga-
dor cualificado, asi como laboratorios y
un centro de experimentacion.
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El marco de desarrollo

para el primer prototipo
esta fijado para 2024, y a
continuacion se desarrollara
su industrializacion

También tendran una participacion
destacada organismos como Eurecat, el
Centro Tecnologico de Catalufia, apor-
tando conocimiento en el sector de la
automocion, y el ente participado por el
CSIC Liftec (Laboratorio de Investiga-
cion en Fluidodinamica y Tecnologias de
la Combustion), especialista en mecani-
ca de fluidos, como el hidrégeno. En una
fase final del proyecto, también colabora-
ra la empresa Applus Ildiada, para la ho-
mologacion de los vehiculos resultantes.

Tecnologias unicas de Virante
Virante pretende incorporar tecnologias
unicas en el sector automovilistico, que
estan en proceso de proteccion y paten-
te. Se trata de una propuesta de valor en
un contenido vehiculo de 2,5 metros, ca-
paz de alojar cémodamente a 2 usuarios
de talla alta (1.95m), desde 300 hasta
1.000 litros de maletero, peso ultrarredu-
cido, potencias entre 4 y 40 kW, y una
autonomia sobre 300 Km.

Los desarrollos tecnologicos para
crear la pila de combustible, alimentada
por hidrogeno que impulsara los diferen-
tes motores eléctricos del nuevo Virante,
permitird que el vehiculo pueda configu-
rarse con potencias que van desde los 4
a los 25 kilovatios. Ademas, se produciria
una version de altas capacidades con un
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motor de 40 kilovatios pensada para ta-
reas pesadas o para el ambito rural. Esta
version contaria con un alto volumen de
carga de hasta 1.000 litros de capacidad,
y se equiparia con llantas y neumaticos
all track, ademas de soluciones técni-
cas para utilizar el vehiculo en el ambito
del trabajo. Con ello, la nueva tecnologia
permitiria llenar el depdsito de hidrogeno
en pocos minutos a través de una red de
abastecimiento.

El vehiculo ha sido validado e impul-
sado por el Centro para el Desarrollo
Tecnologico Industrial (CDTI) con una
financiacion por valor de proyecto de
315.192 euros. Unos recursos que se
destinaran a continuar con la |+D+i de
la empresa, a través de la contratacion
del personal para las siguientes fases de
desarrollo del proyecto, desde la proyec-
cion a escala 1:1 del vehiculo eléctrico
hasta la industrializacion del mismo.

Fase final de desarrollo
El proyecto se encuentra en la fase final
de desarrollo. “Ya presentada la version
a escala 1:5, totalmente funcional, esta-
mos desarrollando el primer vehiculo a
escala 1:1 en nuestra sede de Tarragona.
A partir de ahi, nuestro objetivo es fabri-
car una serie Beta de 30 unidades maxi-
mo, gracias al apoyo e interés de empre-
sas como Mail Boxes, que aboga por la
descarbonizacion de su parque movil, a
la cual esperamos que se unan mas orga-
nismos e instituciones. Dichas unidades
ayudaran a apalancar el proyecto hacia la
fabricacion en serie de Virante, y hacia el
desarrollo de formulas de movilidad aso-
ciadas al uso de vehiculo, con el objetivo
final de aportar nuestro granito de arena
hacia la electrificacion e hidrogenizacion
de la movilidad”, explica Javier Lavernia.
En cuanto a la proyeccion de Virante,
segun comenta el CEO de Tecnovelero,
actualmente esta focalizado en el merca-
do de la peninsula ibérica, “desarrollando
inicialmente el Business to Public Ad-
ministration (B2PA), en nuestro afan de
otorgar mayor protagonismo a los ciuda-
danos, empoderandolos con vehiculos
mas légicos a su definicion de uso: mas
pequefios que para faciliten el transito y
aparcamiento, con versatilidad de uso...
Virante ha sido directamente conceptua-
lizado, disefiado y desarrollado para ello”.
Los siguientes mercados que aborda-
ran son el B2B Flotas, “que también re-
quiere de descarbonizacion debido a la
legislacion municipal y a la implantacion
de zonas de bajas emisiones, y a la ne-
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Javier Lavernia, CEO de Tecnovelero.

cesidad de incorporar vehiculos légicos e
inteligentes en el reparto de ultima milla,
por ejemplo. B2B Custom, adecuado a
las necesidades de cada negocio y B2B
Retail, llegando al cliente final. B2C, el
cliente final que desee tener un medio de
transporte seguro, polivalente y economi-
co que cumpla con sus expectativas de
uso”, asegura Lavernia.

En este sentido, desde Tecnovelero
explican que han realizado estimaciones
aproximadas en base a hechos contextua-
les. “Por un lado, creemos que los actuales
vehiculos de 4 metros no cumplen con el
compromiso de la nueva movilidad urbana:
son pesados, ineficientes, con motores
desmesurados, de adquisicion costosa y
normalmente solo los ocupa un usuario la
mayor parte del tiempo. También creemos
que los clientes finales tenderan a la mo-
vilidad compartida como uso referente, y
con la propia adquisicion de un vehiculo
de precio reducido que cumpla con sus
necesidades. Para ello, Tecnovelero debe
crecer en su division de servicios de mo-
vilidad con la incorporacién de inversores
que aporten valor y sinergias al proyecto,
y nos permita poder ofrecer hasta 25.000
unidades/afio en el 2024", destaca.

De este modo, el marco de desarrollo
para el primer prototipo esta fijado para

Tecnovelero buscara la
colaboracion con las
administraciones y otros
entes para la creacion de
hidrogeneras e hidrolineras

2024, y a continuacion se desarrollara
la industrializacion del mismo: “Cada dia
es un reto diferente, ya que afrontamos
la coyuntura actual del mercado de la in-
mediatez; pero en todo caso, seguimos
la planificacion inicial de Tecnovelero:
ser una empresa de caracter tecnoldgico
que desarrolla productos y servicios para
los ciudadanos”.

Y afiade que los retos que estan abor-
dando actualmente son la profesionaliza-
cion del equipo tecnologico de desarrollo,
el crecimiento del equipo de movilidad, la
capacidad de adaptacion a un entorno
cambiante y la busqueda de financiacion
futura, que asegure su crecimiento e im-
plantacion de las soluciones que ofrecen,
tras la homologacién, en sus diferentes
etapas, distribucion, fuerza de ventas y
Customer Service principalmente.

“Afrontamos 2021-2022 con el reto
de consolidar la plantilla, de hasta 14

empleados, y crecer ordenadamente
hasta los 80 planificados para 2024.
Mas alla de los desarrollos tecnoldgicos
necesarios para la creacion de un vehicu-
lo impulsado por una pila de hidrégeno,
otro de los objetivos del proyecto, y en
base a la versién todoterreno de Virante,
es llevar la movilidad sostenible y limpia
a todas las comunidades del Estado es-
pafiol”, subraya el CEO de Tecnolovelo.
Por ello, se buscara la colaboracion con
las administraciones y otros entes para
la creacion de estaciones de produccion
de hidrogeno (las llamadas hidrogene-
ras), asociadas a la generacion de ener-
gia verde, y estaciones de abastecimien-
to de hidrogeno (hidrolineras), en primer
lugar, en el ambito rural de diferentes
comarcas de la provincia de Tarragona.
Por ultimo, los CEO de ambas com-
pafiias, Lavernia y Aragonés, sefialan que
“relacionado con el conjunto del proyecto
Virante, iniciado en el afio 2018 como ve-
hiculo 100% eléctrico, algunas empresas
y administraciones del territorio ya han
mostrado interés por el vehiculo, con el
fin de estudiar la integracién de éste en al-
gunas de sus flotas. Hay acuerdos y acer-
camientos que llevamos con discrecion y
que, de dar sus frutos, seran un gran paso
hacia una movilidad sostenible en Espafia”.
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