PROFESION

Los universitarios muestran su talento en
la V edicion de MotorMadridStudent

Estudiantes de Ingenieria de las universidades madrileiias se dieron cita, un
afio mas, en una nueva edicion de MotorMadridStudent, organizado por el
Colegio Oficial de Graduados e Ingenieros Técnicos Industriales de Madrid
(COGITIM). Todos ellos forman parte de los denominados “equipos de motor”
de las universidades que se preparan para participar en las competiciones

internacionales de Formula Student y MotoStudent.

Un total de 15 equipos de 9 universida-
des madrilefas, formados por mas de
500 estudiantes de diferentes ramas
de ingenieria y otras carreras univer-
sitarias, participaron, el pasado 30 de
septiembre, en la V edicion de Motor-
MadridStudent, en el mitico Circuito de
Madrid Jarama — Race. El objetivo era
mostrar los prototipos que han disefa-
do para competir en Formula Student y
MotoStudent. Se trata de las competi-
ciones universitarias mas importantes a
nivel internacional, en las que los alum-
nos aplican los conocimientos adquiri-
dos durante sus estudios universitarios
en un proyecto industrial, mediante el
disefo, desarrollo y fabricacion de un
prototipo para la competicién real.

De este modo, los alumnos tienen la
oportunidad de poner en practica los
conocimientos adquiridos, al tiempo
que adquieren experiencia para ejer-
cer en el futuro una profesion en la que
deberan enfrentarse al reto que exige
el desarrollo de tecnologias punteras y
una movilidad sostenible.

Ademas, una vez finalizan sus estu-
dios, los estudiantes que han formado
parte de estos equipos de motor, ad-

quieren una mayor visibilidad y poten-
cial para las empresas que demandan
ingenieros. Se trata, por tanto, de una
magnifica “carta de presentacion”, ya
que supone un gran escaparate para
que las empresas puedan ver, ademas
de los proyectos, el talento de los futu-
ros ingenieros y, en este sentido, pue-
dan “captarlo”.

En numerosos casos, las universida-
des cuentan con dos equipos: uno que
desarrolla el prototipo para la compe-
ticion Formula Student, y otro que lo
hace para MotoStudent. En otras oca-
siones, sin embargo, se centran solo en
una de estas dos pruebas.

Tecnologia, innovacion, talento y
sostenibilidad fueron las sefias de iden-
tidad de la V edicién de MotorMadridS-
tudent, un evento unico en el ambito de
la ingenieria, donde los equipos han
mostrado los prototipos propulsados
por energia no contaminante, ya sea
eléctrica o de propulsién de combus-
tion con biocombustibles 100% reno-
vables (0 % emisiones netas).

Con esta iniciativa, el COGITIM,
con el patrocinio de la Comunidad de
Madrid, busca destacar el talento de la
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ingenieria madrilefia en automocién, al
mismo tiempo que fortalece el tejido in-
dustrial y la competitividad empresarial.
El evento retne a universidades publi-
cas y privadas que imparten algun Gra-
do en Ingeniera de la rama Industrial,
asi como empresas asociadas de en-
tidades tan destacadas como, la Aso-
ciacion de Empresas del Metal (AE-
CIM), la Asociacion de Empresas del
Sector de las Instalaciones y la Energia
(AGREMIA) y de la Asociacion Profe-
sional de Empresarios de Instalaciones
Eléctricas y de Telecomunicaciones
(APIEM), consolidando un ecosistema
colaborativo entre educacion y sector
productivo.

Al evento asistieron 4.000 per-
sonas, de las cuales 2.300 eran es-
tudiantes madrilefios de Formacion
Profesional (rama Tecnologia) y Bachi-
llerato Tecnologico, quienes tuvieron
la oportunidad de participar en todas
las actividades programadas y cono-
cer de primera mano la oferta forma-
tiva de titulaciones STEM (Ciencia,
Tecnologia, Ingenieria y Matematicas)
de las universidades de la Comunidad
de Madrid.

V EDICION DE
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PROFESION

Fomento de las vocaciones en
Ingenieria

MotorMadridStudent persigue, ademas
de fomentar vocaciones en ingenieria,
mostrar a los estudiantes las multiples sa-
lidas profesionales que ofrece el sector en
la region. Como parte de la programacion,
los jévenes visitaron la zona de la Direc-
cion General del Servicio de Empleo Pu-

blico de la Comunidad de Madrid, donde
accedieron a la Oficina de Empleo Moévil
y recibieron asesoramiento personalizado
de manera dinamica, ademas de conocer
el Plan de Empleo Joven y sus ventajas.
Los equipos muestran sus prototipos
para la competicion

Los jefes de equipo o team leaders son
fundamentales para el buen funciona-

Jaime de Carvajal Torres

Team leader de ISC FS Racing Team

¢Cuantas personas componen vuestro
equipo?

Nuestro equipo, ISC FS Racing Team, lo
componen 84 integrantes de la Universi-
dad Pontificia Comillas. La mayoria son
estudiantes de ingenieria de ICAIl, aun-
que también contamos con estudiantes
de carreras de humanidades de ICADE.

¢Cudles son las principales caracteris-
ticas e innovaciones tecnoldgicas del
prototipo que habéis disehado y fabri-
cado?
Presentamos el IFS-07, el monoplaza
eléctrico Formula Student mas rapido y
ligero de la historia del ISC FS Racing
Team, equipo de la Universidad Ponti-
ficia Comillas ICAl. Contamos con un
equipo de estudiantes de ingenieria que
han concebido, disefiado y fabricado
este coche que pesa solamente 210 kg,
y cuenta con 80 KW de potencia. En el
concepto del IFS-07 encontramos inno-
vaciones como un paquete aerodinamico
que consta de rear, side y front wing de
fibra de carbono; un ligero y estilizado
chasis tubular de acero, un sistema opti-
mizado de suspension con bujes mono-
tuerca, y un concepto renovado de acu-
mulador con sistema de refrigeracion.

El coche esta listo para seguir dejan-
do huella. Mientras tanto, el ISC FS ya
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estad en marcha para dar vida al IFS-08.

¢Habéis participado en competiciones?
¢Cual ha sido el palmarés?

Durante las ultimas temporadas, el equi-
po ha pasado por todo tipo de compe-
ticiones internacionales, entre las cuales
se incluyen Formula Student Germany
(Hockenheimring), Formula  Student
Spain (Circuito de Barcelona-Catalunya)
y Formula Student ltaly (Circuito de Ric-
cardo Paletti).

Entre los logros del equipo destacan el
primer puesto en Business Plan de Formu-
la Student Italy y el 15° puesto en el Overall
de Formula Student Spain, de entre mas de
80 equipos internacionales.

¢éDesde cuando eres team leader y qué
supone para ti tener esta responsabili-
dad en el equipo? éCuales son tus prin-
cipales funciones?

He asumido el rol de team leader desde
el inicio de esta temporada 2025-2026.
La responsabilidad en esta situacion es
maxima, y la intento orientar siendo la
figura de liderazgo desde el ejemplo de
compromiso y esfuerzo que hace falta
para ser miembro de un equipo de For-
mula Student. Mis principales funciones
son dirigir el equipo tanto en decisiones
técnicas como en el ambito de gestion:
contacto con patrocinadores, organiza-
cion de los tiempos del proyecto, definir
las dinamicas de trabajo, y mantener la
motivacion y el compromiso de todos los
integrantes del equipo creando un buen
ambiente a nivel personal y laboral.

¢A qué retos o dificultades os enfren-
tais?

Uno de los mayores retos de cualquier
equipo de Formula Student es la gran
rotacion de plantilla que sufre el equipo
todos los afos. Esto supone dedicarle
mucha atencion a retener el conocimien-

miento de los equipos. Técnica Industrial
ha entrevistado a algunos de ellos para
conocer como es el trabajo que desarro-
llan y los principales retos a los que se en-
frentan sus equipos.

El denominador comun de todos ellos es
la ilusion por aplicar los conocimientos ad-
quiridos durante sus estudios en este tipo
de proyectos.

to adquirido dentro del equipo a lo largo
de los afios. Este afio hemos sufrido una
rotacion excepcionalmente grande, por
lo que hemos implementado sesiones de
iniciacion para que nuestros miembros
se pongan al dia y empezar a trabajar lo
antes posible.

¢éCuales son los proximos proyectos de
vuestro equipo?

El objetivo de nuestro proyecto y de
nuestro equipo este afo es terminar el
nuevo prototipo en tiempo récord para
disponer del mayor margen posible para
hacer testing. Con ello seremos capaces
de analizar los potenciales fallos del co-
che y encontrar soluciones antes de la
etapa de competicion en verano.

¢Qué valor tiene para vosotros, como
estudiantes, participar en MotorMa-
dridStudent?

MotorMadridStudent tiene un valor in-
calculable para nosotros, tanto a nivel
de experiencia como de labor de futuros
ingenieros. Es la manera mas real que
encontramos durante el afio de acercar-
nos a la dindmica de competicién, donde
ponemos a prueba el trabajo de toda una
temporada y donde encontramos senti-
do a nuestro esfuerzo. Es una manera de
cerrar el ciclo. Ademas, es una oportu-
nidad enorme para darnos a conocer a
los aficionados del motor y a la gente que
no conoce todavia el proyecto Formula
Student.

&A qué te gustaria dedicarte cuando fi-
nalices tus estudios?

Me gustaria dedicarme al mundo de la
competicion en motorsport. Por ahora
remo hacia la Formula 1, pero las discipli-
nas abarcan muchisimas mas categorias
donde también me gustaria desarrollar-
me como ingeniero técnico y en las que
estaria mas que contento de ser parte.
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Carolina Tank

Team leader de UPM MotoStudent Electric

¢Cuantas personas
vuestro equipo?
Actualmente esta formado por alrede-
dor de 35 estudiantes procedentes de
distintas escuelas de la Universidad Po-
litécnica de Madrid, que colaboramos
de manera multidisciplinar en el desa-
rrollo del prototipo.

componen

¢Cuales son las principales caracteris-
ticas e innovaciones tecnoldgicas del
prototipo que habéis disefiado y fabri-
cado?

Nuestro prototipo, la EME25-E, conti-
nua la linea del modelo anterior, aprove-
chando los buenos resultados y la expe-
riencia acumulada en la pasada edicion.
Hemos centrado nuestros esfuerzos en
optimizar el rendimiento del motor, com-
ponente comun a todos los equipos,
que ademas se mantendra en la com-
peticion durante los proximos seis anos.
Nuestra filosofia de equipo se centra
en identificar el cuello de botella en lo
que no podemos cambiar, los compo-
nentes que nos da la competicion, para
que el desarrollo del prototipo comparta
el mismo potencial con el resto de los
equipos. Por ello, entender y controlar
su comportamiento desde esta edicion
era clave para consolidar una base téc-
nica solida que nos permita enfocar los
préximos desarrollos hacia otras areas
en el futuro.

Para lograrlo, hemos disefado y fabri-
cado un banco de potencia propio, lo que
nos permite realizar mediciones y optimi-
zar los mapas motor directamente en la
universidad, sin depender de desplaza-
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mientos a circuito. Esta herramienta redu-
ce significativamente los costes y tiempos
por ensayo, ademas de facilitarnos un tra-
bajo mas continuo y preciso.

En el ambito aerodinamico, un afio mas
hemos tenido la oportunidad de realizar
ensayos en el tunel de viento del Instituto
de Microgravedad Ignacio Da Riva, con
mas de 18 horas de pruebas experimen-
tales que, junto con las simulaciones CFD,
han permitido lograr una reduccion del 10
% en el coeficiente de drag respecto a la
EME23-E.

El resto de los departamentos ha tra-
bajado en la reduccion de peso —mas de
7 kg menos respecto a la versiéon ante-
rior— y en la mejora de la fiabilidad general
del prototipo.

éHabéis participado en competicio-
nes? ¢Cual ha sido el palmarés?
Hemos participado en todas las edicio-
nes de la categoria Electric de la com-
peticion MotoStudent, y hasta ahora no
se nos ha dado mal. En ninguna edicion
se ha bajado del podio en carrera, asi
que esta edicion esperamos poder
mantenerlo.

La edicion de 2018 es la mas resefa-
ble, se consiguio el premio Best Design
ademas del podio en carrera.

La pasada edicion de 2023 obtuvimos
un segundo puesto en carrera, ademas de
batir el récord historico de velocidad maxi-
ma de la competicion, alcanzando los 216
km/h en la recta de MotorLand Aragon.
Creemos que estos resultados reflejan la
importancia del trabajo aerodinamico rea-
lizado, teniendo en cuenta que todos los
equipos competimos con el mismo motor.

Ademas, hace unos afios participamos
en el MEC (MotoEngineering Cup), un pe-
quefio campeonato disputado por equi-
pos de MotoStudent siguiendo el calen-
dario del CIV, que se paré tras la irrupcion
del COVID.

En general tenemos la idea de sacarle
mas rendimiento a los prototipos, la carre-
ra de MotoStudent se disputa una unica
vez cada dos afios y se le podria sacar
mas partido a los prototipos.

¢{Desde cuando eres team leader y
qué supone para ti tener esta res-
ponsabilidad en el equipo? éCuales
son tus principales funciones?

Asumi el rol de team leader al fina-
lizar la edicion anterior, en octubre
de 2023. Para mi, liderar el equipo
supone una gran responsabilidad y
crecimiento personal. El alcance del
proyecto depende directamente de
la capacidad de gestion, liderazgo
y cohesién que seamos capaces de
generar.

Aunque a menudo los retos parezcan
técnicos, en realidad gran parte del tra-
bajo pasa por coordinar a las personas.
La moto es el resultado visible, pero de-
trds hay un enorme esfuerzo humano y
de equipo. Creo que la funcion principal
de un team leader es amplificar la sinto-
nia del grupo y mantener la orientacion al
éxito compartido.

(A qué retos o dificultades os en-
frentais?

El equipo funciona casi como una
pequefia empresa. Mas alla de los
desafios técnicos, el verdadero limi-
te esta en los recursos econémicos,
instalaciones y logisticos. Sin el apo-
yo de nuestros patrocinadores y co-
laboradores institucionales, muchos
de nuestros desarrollos no serian
posibles.

Este afo contamos con el gran res-
paldo del Grupo Ibereolica Renovables,
gracias al cual hemos podido desarro-
llar el banco de potencia. Sin su apoyo,
habria sido impensable. También en-
frentamos el reto de formar perfiles po-
livalentes, capaces no solo de resolver
problemas de ingenieria, sino también
de comunicarse eficazmente con em-
presas y entidades, algo esencial para el
crecimiento del proyecto.

¢Cuales son los proximos proyectos
de vuestro equipo?

Nuestro objetivo mas inmediato es
la VIl edicion de MotoStudent In-
ternational Competition, donde
competiremos en la categoria Elec-
tric frente a unos 50 equipos de 20
paises. Sabemos que hemos desa-
rrollado una moto claramente supe-
rior a la EME23-E y tenemos buenas
sensaciones, aunque desconocemos
el nivel del resto de participantes. Esa
incertidumbre forma parte de la emo-
cion de la competicion.
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¢{Qué valor tiene para vosotros,
como estudiantes, participar en Mo-
torMadridStudent?

Una parte fundamental del espiritu
del equipo es inspirar vocaciones
STEM entre los mas jovenes. Mo-
torMadridStudent es un escenario
perfecto para acercar la ingenieria al
publico y mostrar de forma tangible
todo lo que se puede lograr desde la
universidad.

Personalmente, me enorgullece
contribuir a visibilizar el papel de la
mujer en la ingenieria y servir de re-
ferente para las chicas que aun estan
decidiendo su futuro; que sepan que
también pueden estar aqui.

Ademas, este evento es una gran
oportunidad para dar visibilidad a
nuestros patrocinadores y al trabajo
que se realiza puertas adentro de la
UPM, en un entorno tan emblemati-

Diego Gonzalez Garcia

Team leader de UPM MotoStudent Petrol

éComo se llama vuestro equipo?
¢Cuantas personas lo componen?
Nuestro equipo esta formado por
aproximadamente 120 estudiantes de
la Universidad Politécnica de Madrid,
provenientes de distintas escuelas y
especialidades de ingenieria: meca-
nica, electrénica, diseno industrial,
ingenieria naval, aeroespacial, o au-
tomatica, entre otras. Nuestra diver-
sidad nos permite abordar el disefio
y fabricacion de la motocicleta desde
una perspectiva multidisciplinar, com-
binando conocimientos técnicos con
una fuerte orientacion practica e inno-
vadora.

¢Cuales son las principales caracte-
risticas e innovaciones tecnolégicas
del prototipo que habéis disenado y
fabricado?

El prototipo se disefia completamente
desde cero en cada edicion, incor-
porando las lecciones aprendidas
de proyectos anteriores. Este afo,
uno de los retos mas ambiciosos que
hemos asumido ha sido el disefio y
desarrollo de un sistema de suspen-
sion delantera alternativo, no conven-
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cional. Tras un analisis exhaustivo de
geometria, dinamica de motocicleta y
comportamiento en circuito, optamos
por implementar una suspensién tipo
Hossack.

La suspension Hossack, muy similar
a la “duolever” de BMW, es una alter-
nativa avanzada a la tradicional horquilla
telescopica. En este sistema, la direc-
cion y la suspension estan desacopla-
das, lo que permite una mayor libertad
en la geometria del tren delantero. En-
tre sus principales ventajas destacan
la mejora de la estabilidad en frenadas
fuertes y paso por curva, al separar las
fuerzas de direccion de las de suspen-
sion; la reduccion potencial de la masa
no suspendida, lo que mejora la res-
puesta dinamica de la moto; una mayor
precision en el comportamiento del tren
delantero y una sensacion de conduc-
cion mas estable en condiciones extre-
mas; y la reduccion potencial del peso
de la moto y de la altura del centro de
gravedad, lo que la hace mas agil y facil
de pilotar.

La implementacién de este sistema
ha supuesto un gran desafio, ya que
nos obligé a redisefiar por completo
el chasis. Desarrollamos internamente
un chasis hibrido tipo sandwich, com-
binando aluminio y fibra de vidrio, con
el objetivo de reducir el peso total del
prototipo sin comprometer la rigidez es-
tructural.

Gracias a la colaboracion con em-
presas como Valmoldes, que se ha en-
cargado del mecanizado de piezas, y
Lasertek, que ha fabricado las chapas
de aluminio necesarias, pudimos fabri-
car los componentes principales del
chasis.

co como el Circuito de Madrid Jara-
ma-RACE.

¢A qué te gustaria dedicarte cuando
finalices tus estudios?

Actualmente estoy acabando mis es-
tudios de master en robdtica y voy a
comenzar un doctorado en Ingenie-
ria Mecanica en la UPM. No tengo
claro si intentaré seguir por la docen-
cia, pero es algo que no descarto.

Posteriormente, el proceso de lami-
nado y ensamblaje se realizé en la Es-
cuela Técnica Superior de Ingenieros
Navales, contando con el apoyo de sus
laboratorios, personal técnico y profe-
sores. Esta infraestructura universitaria
ha sido clave en el desarrollo del pro-
yecto.

Este nuevo conjunto de geometria +
suspension Hossack + chasis hibrido
nos ha permitido aumentar significativa-
mente la velocidad de paso por curva, y
reducir los tiempos por vuelta en varios
segundos con respecto a los tiempos
que marca su predecesora en nuestros
circuitos de test, lo cual representa una
mejora competitiva muy relevante. Los
pilotos han alabado su chasis, y lo intui-
tiva y facil que resulta de llevar rapido.

Ademas, este afio hemos incorpo-
rado diversas innovaciones centradas
en la reduccion de peso y la mejora del
rendimiento del motor, como un colin
autoportante fabricado integramente en
fibra de carbono; un sistema de alero-
nes aerodinamicos para mejorar la es-
tabilidad a alta velocidad y una admisién
tipo RAM-Air redisefiada, que mejora la
presion dinamica del aire y, por tanto, la
eficiencia del llenado del motor.

Estas mejoras se suman a un enfo-
que constante en la optimizacion, tanto
a nivel mecanico como electronico, ha-
ciendo de nuestro prototipo uno de los
mas avanzados desarrollados hasta la
fecha por el equipo.

éHabéis participado en competicio-
nes? ¢Cudl ha sido el palmarés?

Este afio hemos utilizado el Campeo-
nato Nacional de Velocidad de Por-
tugal (CNV) como banco de pruebas
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para validar varios de los sistemas
que posteriormente hemos imple-
mentado en nuestro nuevo prototipo.
Participamos con la EME23-P, nues-
tra moto de la edicion anterior, en la
categoria Premoto3, logrando resul-
tados muy positivos.

Conseguimos  varios  séptimos
puestos y un sexto puesto en carrera
en los circuitos de Estoril y Portimao,
enfrentandonos a equipos con mayor
experiencia en competicion y maqui-
naria de alto nivel. Estas participacio-
nes nos han servido no solo para com-
petir, sino para adquirir datos reales de
comportamiento en pista y mejorar la
puesta a punto del nuevo prototipo.

Actualmente, nos encontramos en
plena preparacién para competir con
nuestra nueva moto, la EME25-P, en
dos citas clave: el 19 de octubre en
MotorLand Aragon, durante la compe-
ticion MotoStudent International Com-
petition 2025, y el 26 de octubre en
la ultima prueba del CNV, nuevamente
en Estoril.

En la ediciéon anterior de MotoS-
tudent, con la EME23-P, obtuvimos
un séptimo puesto en carrera, lo que
Supuso una gran mejora respecto a
ediciones anteriores. Este afio, con
todas las innovaciones técnicas in-
troducidas y la experiencia acumula-
da en pista, aspiramos a superar ese
resultado.

é{Desde cuando eres team leader y
qué supone para ti tener esta res-
ponsabilidad en el equipo? éCuales
son tus principales funciones?
Hace casi tres afios que tomé las
riendas del equipo. Desde entonces,
el grupo ha pasado de 25 a mas de
110 miembros, gracias al esfuerzo
conjunto y a la creaciéon de un am-
biente de trabajo muy unido y moti-
vador. Para mi es un orgullo formar
parte del equipo y, sobre todo, lide-
rarlo. Es una experiencia que me ha
hecho crecer tanto a nivel personal
como profesional.

Mis principales funciones estan re-
lacionadas con la planificacion y ges-
tion de proyectos: definir objetivos,
controlar el presupuesto del equipo,
coordinar los diferentes departamen-
tos, y asignar tareas y responsabili-
dades. Aun asi, intento mantenerme
siempre cerca de la parte técnica, co-
laborando en el disefio y desarrollo de
componentes y apoyando a los miem-
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bros cuando surgen problemas de in-
genieria o fabricacion.

é{A qué retos o dificultades os en-
frentais?

El principal reto del equipo es dise-
far y fabricar una moto que sea se-
gura, competitiva y fiable. Hablamos
de una motocicleta que supera los
200 km/h, pesa menos de 90 kg y es
pilotada al limite por un piloto. Cada
detalle cuenta, y el margen de error
es minimo.

Esto implica un gran trabajo de di-
sefio, simulacién y fabricacion, ademas
de una coordinacion constante entre
los distintos departamentos. Otro gran
desafio es la gestiéon de recursos: de-
pendemos en gran parte del apoyo de
patrocinadores, que nos ayudan con
materiales, componentes y procesos
de fabricacién. Sin ellos, seria impo-
sible llevar el proyecto delante de una
manera competitiva.

¢Cuales son los proximos proyectos
de vuestro equipo?

Este afio hemos dado un paso im-
portante al comenzar a competir
fuera de MotoStudent, participando
en otras pruebas y eventos del am-
bito universitario y nacional. Nuestro
objetivo es seguir creciendo como
equipo de competicién, desarrollan-
do motos cada vez mas avanzadas
y participando en carreras mas exi-
gentes.

PROFESION

A medio plazo, queremos conso-
lidar una estructura estable que nos
permita competir regularmente, formar
a mas estudiantes en ingenieria apli-
cada al motorsport y seguir represen-
tando a nuestra universidad, la Uni-
versidad Politécnica de Madrid, en el
panorama internacional.

¢Qué valor tiene para vosotros,
como estudiantes, participar en Mo-
torMadridStudent?
MotorMadridStudent es una opor-
tunidad enorme para dar visibilidad
a nuestro trabajo y mostrar al publi-
co, empresas y universidades lo que
somos capaces de hacer como es-
tudiantes de ingenieria. Nos permi-
te crear contactos con la industria,
encontrar nuevos patrocinadores vy,
sobre todo, compartir experiencias
con otros equipos que viven la mis-
ma pasion por la competiciéon y la
tecnologia.

Ademas, es una forma de aprender
a comunicar el proyecto, algo que a
menudo se descuida en el ambito téc-
nico, pero que resulta esencial en el
mundo profesional.
éA qué te gustaria dedicarte cuando
finalices tus estudios?
Personalmente, me apasiona el mo-
torsport. Me encantaria poder dedi-
carme durante unos afnos al desarro-
llo de motos o coches y al trabajo en
circuitos, formando parte de un equi-
po de competicion.
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